Diinne Besetzung

Der letzte Lauf zur Rallye-Europams

schaft, die ,,Polski-Fiat-Rallye lelchln“

konnte am Endstand der EM - Sieger B. Dar-

niche - nichts mehr @ndern. Ledi it

Punkt-, nicht aber eine Platz\ uheuemng
tipla

Zber bei dor Spanion: Rallye einen seiner
drei Lancia-Stratos atomisier sich
selbst eine Beinverletzung zugezogen
hatte, verzichtete er ganz auf den Start vor
heimischem Publikum. Auch der mit Start-
nummer drei angekiindigte Sp:
eah i ol Rk Iur die weite
Reise. So gew: e
c.eumynsk.moza«sk.
Polski Fiat 125 diese Rallye.

mit einem

Da die Europameisterschaft fiir normale Ost
europder praktisch ohne Nahrwert ist, sah die
Starterliste doch recht diinn aus. Von der
dortigen Prominenz waren weder die russi-
schen Lada und Moskwitsch noch die mittel-
deutschen Wartburg und Trabant oder die
tschechischen Skoda da. Ganz zu schweigen
den_Renault-Einzelfahrern Ferjancz,
Tschoubrikovoder Hubacek. Siealle schonten
sich fir eine Rallye in der DDR, wo es um den
,.Cup fiir Frieden und Freundschaft” (eine Art
sozialistische Europameisterschaft) ging. Die
Bedeutung dieses Cups unterstreicht auch
die Tatsache, daB Stawowiak statt seines
kostbaren Fiat-Abarth Spider — das gute
Stick muBte geschont werden — einen
Polski-Fiat 125 an den Start brachte.

Der bundesdeutsche Holger Bohne erhielt
von Andrzej Jaroszewicz, der auch Polski
Fiat-Sportdirektor ist, einen Gruppe 1-Fiat
125. Petersen/Bockelmann (Porsche Car-
rera), Schweiger/Wendel (Alpine A310),
Lummert/Diekmann  (BMW 2002) und
Schou/Petan (VW Golf) komplettierten das
deutsche Aufgebot, whrend aus Osterreich
lediglich Sulc/Weixelbraun (Porsche Carrera)
und Dietmayer/Schurek (VW Golf) gekommen
waren.

Die weite Anreise hatten auch der belgische

Champion-Service der Sachs-Renn-

dienst auf sich genommen, um ihre Leistun-

gen auch einmal in Polen anzubieten. Da

dies manchmal trotz mannigfaltiger Veran-
nicht

Jelxy Landsberg trieb den klelnen Renaull 5TS bal der Hallye Warschau auf
einen ausgezeichneten zw

weiter erwischte es Stawowiak mit Zin-
dungsproblemen und Krupa (Renault R12)
mit Antriebswellenschaden.

Sulc fuhr erwartungsgemé in der Spitzen-
position, aber je dichter der Nebel wurde, de-
sto besser setzten sich Ciecierzynski und vor
allen Dingen Jerzy Landsberg mit einem Re-
naultR5 in Szene. Landsberg, der mit diesem
Gefahrtim Osten immer fiir Aufsehen sorgt —
sei es, weil er ganz weit vorne fahrt, oder sei
es, weil er ganz weit im Wald steht —, schien
mit dem Wagelchen radargelenkt durch die
Nebel-Suppe zu stechen. Jochen Schweiger:
.Wir waren noch gar nicht so lange zu einer

ist, mubte
Sachs-Renndienstleiter Max Nitzschner kurz
vor dem Ziel erfahren, als er den Bus genau
da plazieren wollte, wo er bereits vor dem
SErfgestandanratte IcSlockAlive o1

ei nicht mehr hin, selbst Spezialaus-
weise halfen da nicht. Erbost trollte sich Max
Nitzschner von dannen.

Kaum hatten in strémendem Regen und auf-
kommendem Nebel die Teilnehmer die Start-
rampe verlassen, parkte einer der Favoriten
schon am StraBenrand: Jussi Kynsilehto, zu-
sammen mit rallye racing-Mitarbeiter Mai
Holmes im Werks-Polski-Fiat, wollte in der
ersten Prifung gerade vom vierten in den
fiinften Gang schalten, ais die Kupplung vor-
zeitig it Leben aushauchte. Eine Prifung

74

stolz seine Aufschriebe herumgezeigt, die
2weifarbig angelegt waren. ,.Griin ist norma-
les Wetter und rot Nebel ", erklérte er dazu. Er
hiite vielleicht dreifarbig arbeiten sollen!

In der einzigen Pause, finfzehn Stunden
nach dem Start, fehiten Sulc, Dietmayer,
S r und Lummert. Sulc und Lummert
hatten den gleichen Abzweig verpabt. Da das
Bordbuch anfanglich ziemlich exakt auch auf
die falsche Strecke paBte, merkten beide erst
nach mehreren Kilometern den Irrtum. ,,Das
hatte zehn Strafminuten gekostet, und damit

Auer-

der dslerreichische Porsche-Treter.

gestartet und tasteten i
den vorar
Da wurde es pldtzlich von hinten hell, und
schon stach der Landsberg — obwohl eine Mi-
nute spater gestartet — an uns vorbei. Vom
Schreck erholt, versuchte ich mich an ihn
dranzuhéngen, aber es war unméglich. De
fuhr, als ware strahlender Sonnenschein!

Dem Finnen Maller, der vorher noch meinte,
dieses Wetter und die schmierigen StraBen
seien genau das Richtige fir ihn, wurde die
Waschkiiche genauso zum Verhangnis wie
dem schnellen Schweden Bengt Lundstrm.
Wahrend Maller auf freier Strecke ein Brik-
kengeldnder abrasierte, kappte Lundstrom
drei Baume am Straenrand einer Wertungs-

priffung. Beifahrer Sager hatte zuvor noch

Fotos: Martin Holmes (2), Andras Fekete (2)
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Beste Deutsche: Petersen/Bockelmann belegten den neunten Platz im Gesamt-

klassement der Polen-Rallye.

rallye racing-Mitarbeiter Ma -
mes hatte mit Fahrer Kynsilehto wenig
Gliick: Ausfall in der ersten Sonderprii-
fung.

Samdy RaHye Landsberg geheifen. Ob
allerdings in Ordnung waren,
ndleGuner Sahes nach dieser Neutra-
lisation zuerst ein bichen so aus, als hatte
der Sponsor Polski-Fiat zugunsten des Fa-
brikates Polski-Fiat etwas daran gedreht, so
kommt man beim Vergleich der gefahrenen
Zeiten doch zu dem Ergebnis, da die Sache
inOrdnungist. Acht Bestzeiten, zwolf zweiten
und sechs dritten Pltzen von Ciecierzynski
stehen ebenfalls acht Bestzeiten, aber nur
finf zweite und auch sechs dritte Plétze von
Landsberg gegeniiber.

Petersen/Bockelmann und Bohne/Hansch
wurden lange unter den zehn besten Teams
gefiihrt. Wahrend dies bei Petersen (9. Platz)
5o blieb, rutschte Bohne durch die Straf-

g
don sweiten Platz zurickgefallen. In der 15
der insgesamt hatte
Ciecierzynski die Fiihrung von ihm-dbsrnom-,
men, die er dann bis ins Ziel auch nicht mehr
abgab.

Schweiger war ohne Benzin mitten in der vor-
letzten Priifung vor der Pause liegengeblie-
ben. Als er nach Ewigkeiten Benzin bekom-
men hatte und —schon auer Wertung —durch
das Ziel fuhr, hatte die Zeitnahme dort bereits
e Zielzeit von ihm und wollte gar nicht
glauben, daB er jetzt erst ankame. Wegen der
auch in anderen Fallen konfusen Zeitnahme
muBte diese Priifung schlieBlich neutralisiert
‘werden. Ware dies nicht geschehen, hatte der

p iner Trotz
..—-%ann man festhalten, daB er nichts verlernt

dem

hat. Optisch war er bester Mann im Feld. DaB
sein Geréit nicht der beste Polski-Fiat war, der
je vom Band gelaufen ist, konnte man deut-
lich sehen. Wilfried Nanz
Polski-Fiat-Rallye Warszawa (35 und letzter Lauf
2ur Rallye-Europamelsterschatt), Polen, 5--3. No-
vem!

eci
Pkte.

S
2, Landsborg/Muszynsd (R
99804 oot (o rm 1257
To5050" P, &, LattriBorowsii (@

ks 1os(s8 swswczerwom»c
) "0555,5 Pice. 0. 2iamsts o

ee o 2000 108000 e 7 varielBrae.

2owski (Polski-Fiat 125) 109482 Pkte.; 8. Maslo-
e/ lolnl(Gols i) 109599 Pk 9.
Petersan/Bockslmann (Porsche Gartra) 11038,

s 10, WasomiaWosoict (PolskiFint 125

1612 P



